[image: image1.png]


  

 “Fietsbeleid uit de laagste versnelling” 

Een initiatiefvoorstel
Niet benut geld voor fietsbeleid snel concreet besteden

______________________________________________________________________________________________________

22 mei 2007
Inleiding

In april 2003 is door de Hengelose  Gemeenteraad de Uitvoeringsnota Fietsen 2003 -2006 vastgesteld. Deze nota kwam er dankzij een breed gesteunde motie in de raad van november 2002. In deze motie werd geconstateerd dat de uitwerking van de in 1993 vastgestelde Beleidsnota Fietsen niet werd gerealiseerd. Het toenmalige college werd daarom opgedragen om snel met uitvoeringsvoorstellen te komen.

De Uitvoeringsnota kwam tot stand met medewerking van de FietsersBond die met een zogenaamde Fietsbalans in 2002 een beeld van de situatie voor fietsers in Hengelo in kaart had gebracht. In de Fietsbalans concludeerde de Bond dat het fietsgebruik in Hengelo met 17-28 % zal kunnen toenemen als  de gemeente de normen zoals gesteld in de fietsbalans zou gaan halen. “Het loont dus de zwaktes van het fietsklimaat in Hengelo aan te pakken”, aldus het rapport. Daarbij sloten de uitkomsten van de Fietsbalans goed aan op die van de Omnibusenquête uit 1996, waaruit al bleek dat 47 % van alle ondervraagde Hengeloërs vond dat vooral verbetering van het comfort, de breedte en veiligheid van de fietsvoorzieningen de grootste prioriteit dienden te hebben.  

De in de Uitvoeringsnota vastgestelde concrete maatregelen werden begroot op in totaal € 1.775.000,- waarvoor ook dekking was geregeld.

Huidige stand van zaken: € 790.000,- is niet gebruikt!

In april 2007 moet worden geconcludeerd, dat van dit bedrag slechts € 145.000 euro (8% van het totaal) is uitgegeven en dat € 790.000 (45 %) van de in de Uitvoeringsnota voorgestelde maatregelen niet realiseerbaar blijkt te zijn. Voor de overige € 840.000 (47 %) zijn de maatregelen nog (!) in een stadium van planning (dit zijn bv. fietsverbinding Binnenstad-Groot Driene en het kruispunt Deurningerstraat-Castorweg). 
Onlangs nog, in 2005 werd echter door 70 % van de stemmers op de gemeentelijke website www.hengelo2030.nl gesteld dat Hengelo vooral moet zorgen dat het centrum goed bereikbaar is door beter openbaar vervoer en meer fietspaden.
Met de vaststelling van de Kadernota 2007-2010 in februari 2007 heeft de gemeenteraad echter in meerderheid besloten geen nieuwe Uitvoeringsnota Fietsen te maken zoals het college een jaar eerder van plan was voor deze periode. Dat betekent dat door het huidige college geen specifiek fietsbeleid voor de komende jaren is geformuleerd. Reden waarom de SP met een voorstel komt voor een gerichte besteding van de middelen die uit de vorige periode zijn blijven liggen. 

Voorstel SP
De SP stelt voor de € 790.000,- die nu op de plank blijft liggen zo snel mogelijk in te zetten voor het oorspronkelijke doel: verbeteren van de voorzieningen voor fietsers en daarvoor concrete maatregelen te benoemen. 
Er is noodzaak tot  een zelfstandige ontwikkeling in het fietsbeleid, die niet gekoppeld is aan regulier onderhoud of flankerend fietsbeleid bij andere infrastructurele ontwikkelingen (wegen- rioleringaanleg). Met een nieuwe, extra impuls, wordt een ontwikkeling ingezet die vervolgens nader uitgebouwd kan worden.

Voorstel criteria bij inzet middelen 
Naast het feit, dat er dus sprake moet zijn een nieuwe impuls, stellen we voor de volgende criteria te mede te hanteren:

1.
zonder hindernissen binnen korte tijd te realiseren; 
Om een “hogere versnelling” te krijgen in verbeteringen van fietsvoorzieningen moeten voorstellen worden gedaan die snel – onafhankelijk van andere infrastructurele werken -  kunnen worden uitgevoerd. 
2.
concreet en zichtbaar;
Maatregelen moeten ook meteen gewenst resultaat opleveren. Doordat het allemaal lang duurt en sommige voorstellen worden afgeblazen ontstaat een weinig concreet en zichtbaar fietsbeleid.
3. 
meer enthousiasme voor het promoten van Hengelo als fietsstad.
Een groot aantal aanpassingen voor fietsers stagneert steeds doordat meegelift wordt op andere te voorziene ontwikkelingen (bv spoorwegtunnel Kuipersdijk); daarnaast worden op die manier ook wel verbeteringen voor fietsers die buiten de nota liggen meegenomen. Dit is een vrij autonoom proces, waarbij de vraag is of de fietsbeleidsmaatregelen als in de uitvoeringsnota voorgesteld daarvan afhankelijk zouden moeten zijn. 
Beginnen met de fietssnelweg binnen de Hengelose bebouwde kom
In de Regio Twente wordt de verbindende fietsroute tussen de steden Almelo-Hengelo-Enschede aangeduid als zogenaamde “fietssnelweg”. Studies naar een tracé tussen Wierden en Glanerbrug (Oldenzaal) worden genoemd. Wij vrezen dat concrete realisatie nog  lang op zich zal laten wachten. 
Om een impuls te geven tot een serieuze ontwikkeling van nieuw fietsbeleid wordt voorgesteld om binnen de stadsgrens van Hengelo een begin te maken met deze snelle fietsverbinding tussen de steden Almelo-Hengelo-Enschede. Deze route is bovendien op dit moment langs het spoor Hengelo-Borne uitstekend visueel traceerbaar vanwege kraanwerkzaamheden langs dit stuk spoor in verband met de geluidswering.
Concreet is het voorstel om aan de oostkant van de spoorlijn tussen de Emmaweg en Grobbenweg alvast een deel van het tracé van de fietssnelweg te realiseren. Welk deel het meest doelmatig en geschikt is moet met een korte studie inzichtelijk worden.

Deze route is belangrijk vanwege de directe aansluiting van het centrum met de noord en westkant van de stad, en later de aansluiting richting Borne en Almelo. Ook belangrijk in dit verband is de realisatie van het ROC waar de route vrijwel direct toegang toe levert. Dit stuk binnenstedelijk tracé is dus een zeer noodzakelijke aanvulling op de huidige fietsroutes in de stad. Het tracé sluit aan bij de studies die door de Regio zijn gedaan.
In het algemeen geldt dat de fietsroutes parallel aan het spoor relatief weinig situaties opleveren waar fietsers andere wegen kruisen. Andere voor fietsers ingewikkelde routes door woonwijken en via vertragende kruisingen met verkeerslichten worden zoveel mogelijk gemeden. 
Gekozen wordt voor een deel van het binnenstedelijke tracé richting Borne en niet voor dat richting Enschede. Dit aangezien er bij de geplande bouwlocatie op het Brouwerijterrein en de realisatie van een spoortunnel bij de Kuipersdijk straks een deel van deze fietsroute parallel aan het spoor kan worden gerealiseerd en er reeds een redelijke verbinding via rijweg en fietspad ligt tot aan Enschede. 

Kosten
Een voorlopige raming van de kosten van het totale tracé Hengelo-Borne (Hengelo’s grondgebied) is in een globale studie geschat op  3,8 miljoen. In dit bedrag zijn echter tevens allerlei ongelijkvloerse kruisingen en kunstwerken opgenomen.

Het is duidelijk dat met de kleine € 800.000 die nu beschikbaar is uit de Uitvoeringsnota Fietsen 2003-2006 slechts een deel van dit tracé te realiseren is. Door nu juist het binnenstedelijke deel in Hengelo daarmee alvast deels te bekostigen, wordt echter wel een begin gemaakt met het realiseren van een belangrijke stadsfietsroute. 
Het is onze verwachting, dat deze praktische uitvoering van een nieuwe fietsroute tot ondersteuning zal leiden van regio, provincie en rijk tot het realiseren van dergelijke parallelspoorse fietsverbindingen in Twente. Inmiddels heeft de Regio Twente een bedrag van € 1.000.000,-  rijkssteun toegewezen gekregen voor het concept “fietssnelweg Twente”.

Voorstel aan de raad:

1. Kennis nemen van de stand van zaken m.b.t. de Uitvoeringsnota Fietsen 2003-2006;
2. Instemmen met besteden van € 790.000,- op basis van de concrete realisatie van een eigenstandige fietsvoorziening die niet meelift met andere verkeers- of infrastructurele werken en daarvoor de volgende criteria te hanteren:

· een snelle realisatie, zo mogelijk binnen een jaar;
· een concrete en meetbare aanvulling op het binnenstedelijke fietswegennet;
· een aanzet tot een fietsbeleid gericht op het daadwerkelijk promoten van Hengelo als fietsstad;
3.        Op basis van deze criteria het college opdragen tot een bedrag van € 790.000,- een 
deel van de door de Regio geplande Fietssnelweg te realiseren tussen de Emmaweg en de Grobbenweg.  

4. Deze inzet gebruiken als aanjaagbudget om daarmee actief financiële steun te verwerven voor het verdere tracé van de fietssnelweg richting Borne bij Regio, Provincie en Rijk.
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Bijlagen bij:

Initiatiefvoorstel “Fietsbeleid uit de laagste versnelling” 

______________________________________________________________________________________________________

Tekst aangenomen motie raad november 2002

De gemeenteraad van Hengelo, in vergadering bijeen op 13 november 2002

overwegende dat:

-
in 1993 de "Beleidsnota Fietsen"is vastgesteld en daarin is uitgesproken dat gestreefd wordt het fietsgebruik hoog te houden en waar mogelijk uit te bouwen;

- 
de uitvoering van het geformuleerde beleid stagneert;

- 
in de Fietsbalans van april 2002 concrete knelpunten zijn genoemd die aangepakt moeten worden;

- 
er geen reden is om te wachten met realisering van fietsvoorzieningen die geen relatie hebben met het GVVP;

- 
er voldoende financiële middelen voor uitvoering voorhanden zijn;

draagt het college op om:

- 
voor het eind van het jaar 2002 een uitvoeringsplan voor het aanpakken van de hiervoor genoemde knelpunten en fietsvoorzieningen voor te leggen aan de desbetreffende raadscommissie;

- 
de Fietsersbond uit te nodigen zitting te nemen in een stuurgroep, onder leiding van de verantwoordelijke wethouder, die de opstelling van het uitvoeringsplan begeleidt;

en gaat over tot de orde van de dag."

______________________________________________________________________________________________________

Raadsbesluit ten aanzien van de Uitvoeringsnota Fietsen (8-4-03)
De raad besluit unaniem:
1. In te stemmen met de Uitvoeringsnota Fietsen 2003-2006. 

2. Middelen tot een bedrag van € 275.000 te reserveren binnen het Mobiliteitsfonds voor de uitvoering van de maatregelen 5.1, 5.3, 5.4, 5.7, 5.10, 5.13, 5.15, 5.1.2. zoals genoemd in de Uitvoeringsnota. 

3. Voor de realisatie van de stadsfietsroute's 5.1.1, 5.1.3. t/m 5.1.8. en 5.11 zoals genoemd in de Uitvoeringsnota Fietsen 2003 – 2006 een bedrag van € 700.000 mee te nemen bij de integrale afweging in het kader van de nota Beleidswijzigingen 2004 – 2007. 

De resterende benodigde middelen voor de realisatie van de stadsfietsroute's 5.1.1, 5.1.3. t/m 5.1.8. en 5.11 zoals genoemd in de Uitvoeringsnota Fietsen 2003 – 2006 ad. € 800.000 te betrekken bij de integrale afweging van het nog op te stellen Meerjarenbeleidsplan 2005-2008.
